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1 Introduccio

Fa cent trenta anys el ferrocarril arriba a Marga, escurgant distancies i obrin la porta al
progrés. Les vies de comunicacions son cabdals pel desenvolupament econdmic, politic i
social.

Aquest article recull una série d'informacions basades en documents d'arxiu, tot plegat per
contribuir a un millor coneixement d'aquest esdeveniment fonamental per la historia del
poble i de la comarca.

Breu resum de les vies de comunicacié al segle XIX

El transport de mercaderies i persones al segle XIX era molt complicat a causa de l'estat
precari de les vies de comunicacio.

Abundaven els camins de ferradura o d'abast que només permetien el pas dels animals amb
la seva carrega, i pocs camins de carro o carreters.

Els productors de la comarca es van especialitzar a I'elaboracié d'aiguardent perqué era de
facil transport i donava més beneficis per cada viatge.

Reus esdevingué la segona ciutat de Catalunya, era I'epicentre comercial del comerg de
I'aiguardent. Un producte molt cotitzat internacionalment, sobretot a Anglaterra i Franga, en
les capitals d'aquests paisos i a Reus es decidia el preu del producte, d'aqui ve la dita tan
coneguda de Reus, Paris i Londres.

El 1818 hi ha el primer intent per la construccio d'una carretera cap al Priorat i Méra, pero el
projecte s'atura per les picabaralles pel tragat, la mancanca de finangament i els entrebancs
burocratics.

El 1834 es rescata el projecte, perd persistia el debat del tragat i finalment resta paralitzat
per la primera guerra carlina.

La primera constancia del comengament de les obres la trobem el 1845 amb el tracat
definitiu actual. Al llarg de la década del 50 s'anira construint els diversos trams que I'estat
batejar com carretera de 1r orde d'Alcolea del Pinar. Alcolea del Pinar és un poble de la
provincia de Guadalajara.

El transport ferroviari comenca el 1848 amb la inauguracié del primer ferrocarril de l'estat
espanyol de Barcelona a Matard. La iniciativa privada comengar una carrera per portar el
ferrocarril a tot el territori catala, per la manca d'inversions publiques de I'estat espanyol a
Catalunya. Han passat quasi dos-cents anys i la historia es repeteix.

El primer tram de Roda de Bera a Reus s’obri el 1884. El tren ja el teniem a tocar.
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El gran interés per la construccio de linies de ferrocarril feia que les companyies privades
pugnessin entre elles per aconseguir les concessions de I'estat. Sorgiran durant aquesta
epoca molts estudis amb diferents tragats.

El 1864 ja s’havien fet estudis de la linia dels directes de Barcelona a Madrid. El 1866, en
una revista anomenada «La Espafia», el reporter, en una explicacié bastant extensa relata el
tracat de la linia, que en la part que ens interessa diu:....."ascendiendo por la cuenca del rio
Ciurana, cerca de Masroig, Marsa i Torre de Fontaubella, i no lejos de Falset, para cruzar la
alta divisoria en el collado de Argentera.....Io que exigira un gran tunel....’. Potser era una
premonicio, pero els projectes es van abandonar.

Fins que el dos d’abril de 1880 es va adjudicar la concessié de la linia a la Companyia de
Ferrocarrils de Valls a Vilanova i Barcelona. L'any seguent aquesta Companyia presentava el
seu projecte, el més destacat era el pas entre ambdues comarques: Baix Camp i Priorat, a
través d'un tunel de 7, 7 km situat entre Pratdip i Capg¢anes. En aquesta poblacié estava
previst construir-hi I'estacié. Aquest tunel de gran llargaria i el pont sobre I'Ebre eren els
punts forts de I'obra.

La Companyia concessionaria, pero, per diverses circumstancies va abandonar el projecte, i
'any 1882 en va formular un altre, en aquest el tunel se situava entre L'Argentera i La Torre
de Fontaubella. El tunel era la part més important de l'obra, per la dificultat tecnica que
suposava la seva perforacio.

Els treballs inicials del tunel van comencar la tardor de 1883. i sembla bastant inversemblant
que, al mateix temps, una altra Companyia va estar estudiant un tragat alternatiu, on es
creuava pel coll de la Teixeta, i fins i tot 'any 1884, un nou projecte plantejava travessar el
coll d’Alforja.

Tot i que es van comencar les obres, 'empenta definitiva no va ser fins que I'any 1886 la
Companyia concessionaria va ser absorbida per la Companyia dels Ferrocarrils de
Tarragona a Barcelona i Franga, i es va encarregar la direccio de les obres a I'enginyer
Eduard Maristany i Gibert. Aquest va refer el projecte en alguns trams perd no
significativament en el de Reus a Marga. Va reduir el radi minim de la corba de les vies i va
elevar el pendent des de Garcia fins al tunel de L’Argentera, criteris aquests que prioritzaven



la capacitat de carrega dels combois per sobre de la velocitat. Decisié aquesta adequada al
seu moment, perd que a dia d’avui ha impossibilitat augmentar la velocitat en aquest tram.

El projecte el va presentar a la junta d’accionistes de 'empresa I'any 1887. En aquest mateix
any es reprendra de manera definitiva la construccié del tunel.

El tunel es va acabar de construir set anys després que I'anterior Companyia el comencés, el
1890, concretament el dia vint-i-cinc de marg, i es van celebrar actes festius per la
finalitzacio de la perforacio.

La longitud total del tunel és de 4.040 metres. L'algaria de la muntanya a sobre d’ell és de
320 metres. Es van emprar 600.000 jornals i el seu cost va ser de 5.250.000 pessetes.

Va ser el repte més gran al que va enfrontar-se Maristany i que al final li va donar la fama,
fins i tot va escriure sis voluminosos llibres explicant els treballs amb tota mena de detalls
tecnics. Anys més tard va passar a presidir la Companya i fins i tot el van nomenar Marqués
de I'Argentera.

El tracat de la via no presentava tants problemes al seu pas pel terme de Marga. La linia
entrava pel Coll de les Trompetes, a través d’un petit tunel artificial de 45 metres de longitud.
Després girava en direcci6 NO per apropar-se al poble i definir 'explanacié on aniria
'estacié. S’hauria de construir un pont per la carretera nova que baixava des de Falset.
Després ja en baixada, la linia feia una doble corba primer al Bellver, on s’hauria de construir
un pont pel cami del mateix nom, un altre que es coneixeria com el pont Fumat, i un tercer
que seria el pont del Cana, aquest per sobre de la carretera. | una altra doble corba, que
rascant la carretera d’Alcolea, dibuixava una doble essa a les Pedrenyeres que obligaria
anys mes tard a reduir la velocitat dels nous trens. Aqui es construiria un tunel, el de la Font
del Pi, de 40 metres de longitud, on el tren passara per sobre per a donar continuitat al
barranc i al cami. Després de salvar un cami amb un nou pont, la linia entrava al terme de
Capcanes, on arribaria prop del poble després de travessar la serra de 'lEspasa amb un nou
tunel, aquest de 701, 80 metres de llargaria.

L'estacio, ubicada al terme de Marcga, es fara en el punt més proper al poble, per a facilitar
'accés de la gent sense que calgui travessar les vies. Caldra una gran esplanacio i un
important rebaix del terreny, construir murs, s’aprofitara la petita pedrera que hi ha alli
mateix, i es desviaran aigueres per sota les vies, es construira un petit tunel que
s’anomenara la mina de la Berruga. L’accés a 'estacio es fara a través d’'un petit ramal que
baixara des de la futura carretera de Marca a Falset, a tocar del pont (annex 01).

El projecte preveu la construccid de tres vies, i dues vies més per a carrega i descarrega de
mercaderies. Aquestes desvien els combois cap a un moll cobert i un altre de descobert, a
I'est de I'estaci6. Unes rampes facilitaran I'accés dels carros. Les mercaderies es carregaran
mitjangant grues col-locades sobre els molls. Aquest recinte estara tancat, i vigilat per un
porter. A I'entrada s’hi posara una bascula.

Al centre de I'explanacio s’hi ubicara I'estacié. Hi haura un gran pati d’entrada. El projecte
preveu per a Marga una estacioé de segona categoria.



L'edifici de pedra i totxo, amb coberta de teula, tenia a la seva planta baixa la distribucio
preparada per l'activitat: vestibul, sala d’espera, venda de bitllets, facturacié (annex 02), cap
d’estacio i telegraf, i a la planta primera hi havia habitatges pel cap i altres.

Una andana amplia permetia I'accés als trens de la via primera, i una andana entrevies a la
segona.

Prop de I'estacié s’hi ubica un petit edifici destinat als serveis. Tot i I'Us a qué esta destinat, el
projecte preveu una construccié amb un disseny molt acurat (annex 03).

A l'altra banda de I'estacio, a la cara oest es construeix un edifici cotxera per a maquines i un
altre per a sis carruatges. Al costat el tanc de I'aigua amb una grua, i més enlla el moll del
carbo.

L'esplanada total de I'estacié és de 611, 50 metres de longitud.
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(Aquesta imatge és una reconstruccio de les plantes de I'estaci6 i dels lavabos feta per Adria Pamies inclosa al
seu treball: Els ferrocarrils directes de Madrid a Barcelona i la seva repercussio en el territori).

L'execucié de les obres es va dividir en trams. El tram entre Pradell i Capcanes estava dirigit
per 'enginyer Bonaventura Roig Queralt, d’Anglesola, que, també amb l'arribada del tren, es
va convertir en un marganenc més. El tracat de Marca no presentava tantes dificultats com
en altres llocs, perod I'enginyer va haver de gestionar les obres i també les expropiacions.

Les expropiacions. O potser no van existir. Aquest detall és, de tota aquesta aventura del
tren, un dels que més es va comentar i ha perdurat fins avui.



3 Les Expropiacions

Per a gestionar els possibles entrebancs que els causaria I'enrenou de les obres, els
propietaris de Marca van crear una Comissido Gestora. Al capdavant hi havia tres dels
prohoms amb més influéncia del poble: Anton Cunillera Peiri, Joan Piqué Vall i Josep Piqué

Cots.

La Comissi6 de Marga, en nom dels propietaris, va oferir gratuitament els terrenys
necessaris per a la construccio de la via (annex 04). Les expropiacions parcials o totals de
finques situades al terme de Marga que fossin propietat de marcanencs tindrien un cost zero
a la Companyia. Les parcel-les de propietaris de fora vila, Obviament, si que es va pagar la
seva expropiacio. Com en tot procediment expropiador, la llista de finques i propietaris
afectades s’havia de fer publica. Heus aqui la relacié d’expropiats, (07/03/1888 BOPT):

GOBIERNO DE -LLA PROVINCIA.
Num 500.
SECCION DE FOMEE\TO »—FERROCARR[LES
RELACION RECTIFICADA de 105 propielarios G quienes es preciso ocupar ferrenos para la construccion del ferrocarrti
2 d.e “Madrid a Roda -en el término municipal de Marsa. 4
Numero = Yeamdad Nombre de los colonos
= -+ Nombres de los propielarios. 2 Y % !
5 or?ieen. propi proplelar:os é_arrendalarins OBSERVACIONES.
Yo Pablo Qumlana Benages ..........| Cdpsanes. 5
2 Flora Montagut Domingo . .. .. ... Reus.._ .. . .| Pablo Barcelé Cunillera.” -
Gz 8! Tomds Pascé CoLs. . v o s s Falsét, f 2
4 dsidro Rull Crusat. . ..coveein.nwaas Idem.
5 Pedro ¥ages Llebaria. .. . ..., ... Idem.
6 Herederos de Esteban Pelleja Adell.| Idem.
7 José Rocamora Nogués............ Idem.
s Francisco Llebaria Vidiella . .. .. ... Idem:
+9 Viuda de Pablo Sabaié Llebaria ....{ Idem.
10 doaquin Llebaria Mds. . _.......... Idem.
14 Herederos de José M.2 Marco Pi...| Idem. :
=42 Flora Montagut Domingo.......... Rens....... Pablo Barceld Cuml!era.
- 13 Joaquin Sabater Llebaria.......... PORreri.: =l il a e i da s r e Usufructoaria Isabel Lleba-
14 José Jardi Anguera............... Falsét. : ria Amords.
.15 José M.A Vides Mestre, ... ... _2h .| Hdem:
16 Francisco Biscarri Muntané........ Idem.
17 Vicente Marquet Baldird........... Idem. _
18 Francisco Munté Augqué........... Tdem.
19 Estanislao Llebaria Amords........ Idem,
20 Miguel Mafié Barcelé............. Idem.
=021 Domingo Brull Castellé . .......... Idem.
22 Tomés Juncosa Bes s ..ol ou.uuen Idem.
23 | Ramdn Madé Barcel6......coocnnn. Idem.
24 Pedro Estrem Bartolomé .......... Idem.
25 Pelegrin Munté Porqueras......... Barcelona.
26 Agustin'Mnnté Tost, . ... ... ... Falsét.
—{77. Padrn Mawanat Ranamas TAam

Com es pot veure cap d’ells és de Marca.

Hi trobem, aixd si, gent molt relacionada amb el poble: Flora Montagut, descendent dels
Montagut, establerta a Reus. Els Sabater Llaberia, descendents de Ca I'Escaletes que van
marxar cap a Porrera. O Pelegri Monté, que feia pocs anys que havia comprat el Mas d’En
Crusat i encara no estava establert a Marga. El terreny on es troba I'estacio va ser expropiat
a Josep Jardi Anguera, de Falset.

El trenta-u de maig de 1889, a les deu del mati, i a 'Ajuntament de Mar¢a, la Companyia
constructora del ferrocarril va fer efectius els pagaments als expropiats.



Les expropiacions de finques d’altres pobles que eren propietat de gent de Marga, si que es
van pagar. Aixi per la tinenga de finques a Pradell es va expropiar a Joan Espluga Perpifia,
alies Sopes, a Josep Mestre Sabaté, alies Vellano, a Pere Borras Folch i a Joan Mestre
Muntané. | també els que tenien finques a Capganes: Francesc Giné Margalef, Josep
Perpina Piqué, Vidua de Pere Pujades Font, Joan Piqué Vall i Jaume Benaiges Pelleja.

Com passa en gairebé a totes les obres, en alguns trams es va haver d’ocupar més terreny
del que s’havia previst en el projecte. Generalment eren camins que s’havien eixamplat o
variat el seu tragat inicial, talussos imprevistos, aigueres, etc. També es van fer evidents
alguns errors en els limits de les finques del planol parcel-lari del projecte. Tot aixd va
provocar un seguit de cartes de sol-licitud entre els propietaris afectats i la Companyia. Afers
aquests quasi sempre resolts amb la comprovacié i amidaments previs de I'enginyer del tram
Bonaventura Roig Queralt.

Aquests augments de terrenys ocupats no previstos en el projecte van ser reclamats pels
llurs propietaris i, prévia valoracid, es van pagar.

La majoria d’aquestes reclamacions sén per haver ocupat més terreny del que s’havia
pactat, i cedit. Aixi trobem per exemple peticions de:

Josep Piqué Espluga, conegut per Manel, que diu que tot i haver marcat el terreny per
I'estacio, al final van agafar un tros més de la seva propietat per a fer un cami.

Joaquim Cugat Barceld, el ferrer de la plaga de I'Església, diu també que li han ocupat més
terreny. La Companyia li diu que esperi un parell de mesos que ho han de passar a mesurar.

Poc abans de la inauguracid, Josep Montagut llla reclama que a causa de pluges, ha caigut
una paret de la seva finca prop d’'on comenca la carretera que va a I'estacio.

Tres propietaris reclamen un pas. Aquesta reclamacio fou feta en una data proxima a la
inauguracio i un dels signants és Miquel Piqué Vall, que ja és el nou alcalde i fa valdre la
seva influencia comunicant-ho també al governador civil de la provincia. Els altres dos sén
Pau Borras Marti i Francesc Barcelé Giné (annex 05). Les finques esmentades son a tocar
de la carretera d’Alcolea, prop de la fonda de Cal Joan Gros.

Un grup de nou propietaris es dirigeix a la Comissié gestora local per a reclamar que la via
del tren els ha barrat 'accés a les seves finques a la partida Bellver. La Comissio envia una
sol-licitud a la Companyia, exposant I'assumpte i reclamant se solucioni el problema.
L'enginyer fa les comprovacions oportunes i redacta un informe. Val a dir que en aquest cas
la peticid va ser desestimada doncs I'enginyer assenyala que ja existeixen camins alternatius
per accedir a les finques (annex 06).

Miquel Benaiges Marco reclama que amb les obres se li ha interceptat una mina d’aigua a la
seva finca prop de la Font de Ca I'Apit (annex 07). Al planol que adjunta a la sol-licitud es pot
veure la signatura de Bonaventura Roig.



Antoni Cunillera reclama el pagament del terreny ocupat per construir un cami dins la finca
de la seva propietat per donar pas a altres veins (annex 08).

El Mas d’En Crusat

Un cas a banda, per la seva envergadura, és I'expropiaciéo sobre la finca del Mas d’En
Crusat.

Pelegri Monté Porqueres, nascut a Falset i casat amb Gertrudis Torras Closas, de
Barcelona, i residents a la capital catalana, havia fet fortuna exportant carb6 i transportant
mercaderies arreu del Mediterrani amb vaixells de la seva propia naviliera. Va adquirir la
finca el set de juliol de 1886, mitjangcant una subhasta, pel preu de 89.900 pessetes.

La finca, la més gran conreada de Marga, tenia una extensié de 76 Ha 17 ai 16 ca, és a dir,
761.716 m2. Si tenim en compte que la superficie del terme de Marcga és de 16.101.010 m2,
la finca representa el 4, 73 % de superficie respecte a tot el terme.

La superficie que li van expropiar va ser de 16.985 m2, és a dir, una franja que anava des de
prop de I'entrada al terme des de Pradell, pel Coll de Les Trompetes, i fins passat el cami de
Falset. Representa una franja de terreny d’'uns 900 metres de longitud, que travessant
aigueres, mines i camins interiors, provocava la partio de la finca en dos trossos.

L'expropiacié va afectar zones de sembrat, vinya i avellaners, també alguns olivers i
ametllers. La superficie més gran ocupada, perd, corresponia a bosc, i amb alguna part
erma. També va suposar eliminar alguns marges i una bassa.

El projecte ja preveia fer un pas superior mitjangant un pont per a donar continuitat al cami
de Falset, i alguns passos o camins de traspas inferiors. També per les aiglieres i pel
barranc de la Coma Torta.

La Companyia, preveient que I'expedient d’expropiacidé que els venia a sobre seria dificil de
gestionar i molt més de resoldre, va escriure una carta a Francesc de Paula Rius i Taulet,
politic i advocat, alcalde de Barcelona durant bona part d’aquesta década. A la carta
s’exposa que les obres donen feina a molta gent, i es demana al senyor Rius que
intercedeixi davant de Pelegri Monté: ....persona que, segons m’asseguren, s’assessora
sempre de voste per a resoldre els seus assumptes...... L'objectiu de la Companyia és
aconseguir un preu raonable pels terrenys expropiats, i després afegeix: ....ja qué tots els
propietaris de Marga han cedit els seus terrenys gratuitament a la Companyia.

No devia ser massa efectiva aquesta intercessio. No va ser facil arribar a una entesa pel
preu de les expropiacions entre el propietari i la Companyia. Un i l'altre van fer peritatges
alternatius, ben diferents dbviament. Només es van posar d’acord en fer un amidament
conjunt per establir les superficies totals, tant de la finca com de la part expropiada.

El perit de propietari, Pere Amargant i Ros, que va cobrar 280 pessetes d’honoraris, no esta

d’acord amb els rendiments atribuits a la finca per establir la contribucié anual. Retreu que la
via hagi partit la propietat, dificultant la comunicacié entre ambdues parts, i que un sol pont
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és insuficient. També esmenta que el tragat suposa I'eliminacié d’una font d’aigua potable
molt freqlentada i d’'una frondosa alzina. | que caldra reposar les mines i la bassa, i fixa el
muntant de I'expropiacio en 34.620 pessetes.

El perit de la Companya, Josep Valls i Fort, replica dient que la major part dels terrenys
ocupats no estan conreats, i que la mina d’aigua i la font no sén més que una deu fosca i
vulgar a la que no va mai ningu. | que d’algunes de les mines reclamades, fa anys que no
baixa aigua. |, el que és més contundent, afirma que el propietari, amb la venda dels arids
que ha extret de la seva finca i que ha venut a la Companyia per la construccié de les obres,
ha obtingut un benefici que supera amb escreix les pérdues esmentades. El perit fixa la
taxacio en 3.670, 85 pessetes (annex 09).

Al final el governador civil va manar a la Companyia que construis a costa seva, la bassa i
dues galeries de les mines. Perd també va recordar el benefici obtingut pel propietari en la
venda dels arids per la construccié de I'obra. Aixi que, emparant-se en la Llei d’Expropiacio
Forcosa i en el fet que I'obra havia estat declarada d'utilitat publica, amb entesa o sense, el
preu de I'expropiacio va ser fixat en la quantitat de 2.156,16 pessetes, i pagat en data vint-i-
vuit de novembre de 1888.
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4 | va arribar el Tren

Som a 1890, I'any no va comencar bé al poble, perqué una epidémia de dengue, que no va
ser greu, havia deixat més de dues-centes persones malaltes, inclos el mossén, el metge i
I'apotecari.

Aquest sera 'any de la inauguracio. El tren sera, per fi, una realitat. Pero fins fa poc encara
sovintejaven als diaris les critiques al tragat i a I'obra. L’any anterior al diari «La Opinién»,
des de Falset i signat pel seu corresponsal (annex 10) apareix una llarga carta on
s’esmenten greus accidents causats per les pluges als termes de Pradell de la Teixeta i de
La Torre de Fontaubella, i es fa una exposicié molt detallada d’arguments de base geologica:
els components del terreny, la seva estratificacid, etc., per a opinar que el tragat no és
'adequat. També es posa en dubte la suficiéncia dels murs que s’han construit per aguantar
els talussos, i la utilitzacid6 de pedra poc resistent als arcs del tunel d’Argentera. | ve a
resumir que el tracat de la linia s’ha fet sense un estudi geologic previ i es pregunta com
resoldra tots aquests entrebancs 'enginyer.

Tots aquests arguments geolodgics, que cent trenta anys després hem pogut comprovar que
no tenien el més minim fonament, a I'esmentat article semblen un preambul justificatiu del
comentari que a continuacié esmentara: ....'y por lo que toca a la malhadada u conejera
estacion de Marsa, estamos en lo mismo respecto a exceso de gastos superfluos por la gran
cantidad de obra enterrada, dudosa solidez, y perjuicios que su emplazamiento, en el sitio
que esta, ha de ocasionar a la empresa’.... Potser aix0 era el que realment interessava al
corresponsal, criticar I'estacio, no li agradava el seu emplagament, perd tampoc aporta cap
argument solid que sustenti la seva opinio.

O potser si, encara que és una justificacid esbiaixada, gens técnica i molt politica. Larticle
segueix aixi:....."Por lo pronto podemos asequrar que la villa de Falset; la mas comercial de
toda la gran comarca Occidental de la provincia (sic), no llevara una tonelada de mercancias
a la linea de los directos por las condiciones en que esta situada la Estacion, sin caminos,
larga distancia y por el rodeo a que obliga el punto de instalacion’......Una altra prediccioé que
no es va complir. L'Ajuntament de Falset va apressar la construccié de la carretera que
comuniques el poble amb I'estacid, que algunes fonts xifraven que tenia un cost de 5.000
pessetes. El quatre de juliol de 1890, s’anunciava al «Diario de Tarragona» la construccio
d’'una carretera entre Falset i I'estacio de Marga, i ja veurem meés endavant, la pressa que es
va tenir en obrir-la abans de la inauguracio:

Dentro de hreves dias se dard principio & los
importantes trabajos para la construccion de la
carrelera que ha de unir 4 Faleet con la estacion
del ferro-carril directo enclavado en el pueblo de
Marsa, distante 4 dos y medio kilometros de la
primera de dichas poblaciones.

PR
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L'article va pujant de to. Segons el corresponsal, I'estacié és de dubtosa solidesa i és un
bunyol perque esta situada al sud. Un tercer argument que podem desmentir, I'estacio
encara s’aguanta, i el fet de situar-la al sud obeeix a una decisié bastant logica, I'estacio se
situa el més a prop possible del poble que la conté, amb I'objectiu de fer més facil el seu
acceés, sense traspassar la via. Totes les estacions del tram de Reus a Marga estan ubicades
aixi.

L'article acaba entrant en el terreny personal apuntant a determinada persona, que ostenta
un carrec important, que esta fent una propaganda antagonista. No revela qui és, pero
amenaca en fer-ho.

Malgrat les critiques, que ja no portaven enlloc perque les obres seguien el seu curs, el
tracat era el projectat i I'estacio se situava al lloc que s’havia previst.

Els dies 25 i 26 de marg les autoritats i 'empresa concessionaria van fer un recorregut per
comprovar I'estat de les obres. El primer dia van viatjar en tren i inspeccionar el tunel fins a
arribar a Pradell, on van fer nit a 'estacio. Lendema, 26, com que les obres de la via estaven
encara en construccio, van continuar el trajecte en tartana. A I'estacié de Marga hi ha haver
una freda acollida, i la comitiva va continuar fins a Méra. De tornada, ja per carretera, en
passar per Falset, se’ls va rebre amb grans atencions, i amb un refresc al Casino. Aquest
contrast entre I'anada, a Marga, i la tornada, a Falset, potser va ser degut al fet que no hi
havia entesa entre els dos pobles, i que Falset havia aconseguit posar el seu nom a
I'estacio, darrere del de Marga, que era el municipi per on passava el tren.

Apareixen a la primavera de 1890 noticies als diaris sobre la nova infraestructura, el seu
tracat, el recorregut pels pobles que la travessa, i es preveu el creixement que estan
experimentant els poble amb la futura arribada del tren. Entre ells Marga (annex 11).

Durant I'estiu es fan prediccions, i s’esmenta ja la inauguracié de la linia pel mes d’octubre.
Pero tot son especulacions, noticies poc documentades, que els diaris van copiant els uns
dels altres. El diari «EI Mercantil de Barcelona» fa un pas més i publica el deu de setembre
una informacio en qué diu que el senyor Claudi Planas, director gerent de la Companyia de
ferrocarrils de Tarragona, Barcelona i Franga, ha rebut un telegrama de I'enginyer Eduard
Maristany que li comunica que una locomotora acaba de travessar per primera vegada el
tunel de I'’Argentera i que ha arribat feligment a I'estacié de Marga, i que vist I'estat avancgat
de les obres, aquestes es poden lliurar el dia quinze d’octubre.

La Companyia va comunicar, de seguida, 'acabament de la linia tant al ministre de Foment
com al president del Consell de Ministres, que van contestar amb felicitacions i amb I'anunci
que el mateix ministre de Foment aniria a la inauguracié del tram Reus-Marcga.

Els diaris van copiant i replicat la noticia. Semblava tan clara aquesta data del quinze
d’octubre que fins i tot es va fer el nomenament del nou personal empleat a la linia. També
'Ajuntament de Marga estava preparant un banquet per oferir-lo al president de la
Companyia, Claudi Planas i a tot el personal facultatiu, i també a autoritats i public en
general. Perd ben aviat es va retardar la inauguracié, sembla que per problemes d’agenda
del ministre.
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El dia nou d’octubre de 1890, al «Diario de Tarragona», apareixia una noticia de Falset en la
que s’informava que el dia abans s’havia cremat la masia de Tomas Arbds, pirotécnic, que
estava treballant en els focs d’artifici encarregats per I'Ajuntament de Marga, que estava
previst llengar el dia de la inauguracié. No hi va haver pérdues humanes, pero si la casa i el
material pirotécnic.

Per aquestes dates d’octubre s’estava enllestint la carretera que uniria Falset amb I'estacio.
La vila veina havia comprat els terrenys per on passaria la calgada i la Companyia costejava
les obres de la carretera. També es va adjudicar un servei de transport de viatgers entre
Falset i I'estacio:

——

El director gerente de la compaiiia de los ferro
carriles directos ha nombrado 4 D. Francisco Llo-
reos {a) Checo, encargado del servicic de (ranspor-
tes de pasajeros, encarges y wercancias entre la
estacion de Marsa y Falset, 4 cuyo objeto ha esla-
blecido un degpacho en la calle del Poente de
_3qa¢ha villa, donde tenia establecida la satigua
" administracion de diligencias eatre la misma y
- Reus.

I A A ————

| va passar el quinze d’octubre sense que hi hagués cap inauguracio. Algunes noticies ho
atribueixen a qué la carretera de Falset a I'estacié no esta encara acabada i van predient
altres dates proximes.

A finals d’octubre, el dia 23, apareix una noticia al diari «<La Opinién» en la que s’assegura de
fons fidedignes, que la inauguracié s’ha posposat perqué encara no hi ha I'autoritzacio del
Ministeri de Foment.

El sis de novembre de 1890, al diari «El Mercantil» publica una noticia que diu que el passat
vint-i-nou d’octubre ha aparegut guixat el nom de Falset del rétol de I'estacié. L'informant no
aprova els fets:

—chan da Mured’ que bl ‘dis 29 de’ Gtitnbrb
Gtimo por la madana aparecié bortado ]
‘nombre de Falset en la estacidn del férro~clrril,
quedandn sola el de la primara de. dichss pnblo,p
ciones. €l hecho debid ¢ dwcutam -darante 1a-now-
‘che anterior, con el laadable fin que es de Supo-
ner. El vecindario de Marsd, segiin afiade la per-
sona que nos pomunios la noticle, protesta in-
| dignado de semejante proceder, no solq porque
" desdive d 1a nultam f!e un pals nivilizado, si qye
tam‘bwn porque- puede [:roducir ‘entre | oa%
pueblos wcmoa,ﬁé*hns y rendy qﬁe a,;g.ab
ranua aonvmm autar . A e

.\54
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El quinze de novembre s’anuncia en alguns diaris com la nova data de la inauguracio. Els
Ajuntaments de Marcga i de Falset estan fent grans preparatius. Es preveu enlairar un castell
de focs d’artifici construit pels pirotécnics Arbds i Espinds. Passada aquesta data, sense
haver-se inaugurat, s’informa que els enginyers del govern ha de venir a inspeccionar la
linia, i que, per tant, la inauguracio no sera fins a primers de desembre.

A «La Provincia de Tarragona» del vint-i-u de novembre es lamenten dels retards en obrir la
linia, ja que la Companyia no té al dia la concessioé de la linia perqué la concessio inicial
havia caducat, i per tant, des del ministeri no poden acceptar 'acabament de les obres.

El dia u de desembre es va posar en funcionament la linia, només pels combois de
mercaderies.

I, per fi, va arribar el tren, el diumenge set de desembre de 1890 va ser inaugurada la linia
dels directes entre les estacions de Reus i de Marga-Falset. Una comitiva, entre autoritats i
personal de la companyia concessionaria van fer el trajecte, i en arribar a Marga, davant de
molta gent (annex 12), van ser obsequiats amb un ram de flors per I'alcalde, Miquel Piqué
Vall (annex 13). El mossén de Marga, Andreu Batiste Pelleja va fer la benediccio i es va
cantar un ‘Te Deum’, en accié de gracia. Es de suposar que el Cor Marganenc hi va
participar en ple (annex 14).

Aixi ho explicava «El Mercantil»:

R B Ty o e et |

CRONICA PROVINOIAL

De Reus.

A las 8'42 de |la mafiana de ayer llegd & esta
ciudnd el tren curreo conduocie.do al alto perso-
ual de la2 Compafi:a de 108 ferrao-carriles de Ta-
rragona Barceiona y Francis, en ntmero de
unne 20 prrsonse. Pura despues de la llegada se
formé un tren especiz) gqus salid inmediatamen-
te hacin la estac on de Marpd-Falgét, arrastrado
por una lororcotora lujosamonte adornada con
benderas, fl res, con +) gusto qua tiene acredi=
tada el inteligente jerdiucro aefior Marsal.

A la Hlegadn del tren «n la referida estacion
fueron recibidos por una inmansa wuoltitud que
prorrucpito en wtroradores vivas, procediendo
acto seguido 4 la bendicién de la noeva via,

- Los aspedicionaiins huu sido obsequiados con
un expléndidn «lunchs por sl ex-diputado pro-

vineis], don Joré Montsgut Iila.

I A las 12 40 -egresaron 4 eata ciudad eo el cie
ta-do tren, hubiénudoss celsbrado en ls sals de
primera de la estacidn de esta cigdad,an opipa-
ro bangusta servido por el-acreditador«Hotel de
Liv dres.s

En un tren especial que salio 4 las 2'40 ge di-
rigreron log expedicionsrios & la capital del Prin-
cipedo. : :




A i A e By . ST

CRONICA FEROVINCIAL

-_I:'Je Reus.

Kl domingo y Innes dltimos en Marsd, con
motive de la solemne inavguracidn del ferro ca-
rril directr hasta aquelia es acidn, e celabraron
variog regooijns ptiblicod. Eo la noche dsl do-
mingo fué quemado un castillo de fuegos artifi-
cinles por los pirotéenicos sefiures Arbds y Espi-
n6+, que fueron moy #plavdidos por la conside=
rable concoirencia que los presencid.

L'endema, dia vuit ja es va obrir la linia als passatgers, els dos trens que connectaven Reus
amb Barcelona, anirien a partir d’ara, fins al Priorat.

CRONICA PROVINCIAL

De Reus. |

A contar deade el 8 dal corriente mes queda=
rén s bi: rtx8 al piblico a8 puevas estaciones de
| 8 Borjas, Riude afisa-Botarell, Prad¢ll y Marsé-
F.iaet, Kn 8u cong-cuencir, #e hardn lus siguien-
tes modificaciones en el servicic de la linea de
Reus:

Los trenes que galen de esta capital para Reus
# las 530 de la mafia-a y 4 lug 210 de la tarde,
prolongardn su itiverario hasta Marea Fulset,

Los que liega's & Barcelona 4 las 12'30 de la
tarde y 4 lar 856 d= ia noche, empezardn su iti=
nerario en la @<tucidn de Marsa-Felget.

Aquests eren els preus dels bitllets de passatgers a partir de la inauguracio:

Reus a Les Borges Riudecanyes-Botatell Pradell Marca-Falset

12 classe 1’10 1’80 335 4-
. 0’85 1’35 2’45 3-
3" 0’55 0°90 1’70 2’-
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| els horaris:

Horaris de la linia de Barcelona a Marca-Falset (1890)

Correu Omnibus Correu Correu Omnibus Correu
801 803 11 Tren 802 804 806
1-2-3 1-2-3 1-2-3 1-2-3 1-2-3 1-2-3
09:42 18:47 Marca-Falset 08:23 17:00
09:34 18:39 Pradell 08:33 17:10
09:12 18:17 Riudecanyes 08:52 17:30
09:01 18:06 Les Borges del Camp 09:02 17:41
08:47 17:53 09:14 1753
Reus
08:42 17:41 21:52 05:10 09:18 18:03

Perd no tots estaven contents, el transport de mercaderies ja es va trobar car des del primer
dia, aixi se’'n feia resso L'Esquella de la Torratxa, amb la ironia que els caracteritzava:

Ja &' ha inaugurat la-linéa dels directes, en ia
geecit de Reus 4 Matsh. ~
Pero ‘1 Sr. Plavas hedemeostrat de tal modo A
aquells pobles, gracias 4 1ag tarifas que ha posat
' en vigery1a gran convenicneia de tenir ferroca-
- rril, que la majoria dels negeciants de ving s
han vist obligats 4 continugx empleart en lo
transport galéras ¥ carros, atés i que efectnan-
tho ab carros y galeraslos hi surtmelt, més ba-
 ratoque ab carril. &4
Aixis se fomenta, aixis, |
la riguesa @ un pafa. s 7/ L.
Per lo que toen al earril, los'pobles del Priorat,
q1e ‘s contentin ab sentirlo xinlar. ’
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5 Annexes

Annex 01 Estaci6 planol planta (AHF-MFM).

Annex 02 Despatx del Factor planol (AHF-MFM).

Annex 03 Lavabos planol (AHF-MFM).

Annex 04 Valoracio finques ocupades (AHF-MFM).

Annex 05 Reclamacié de tres propietaris (AHF-MFM).

Annex 06 Reclamacié de la Comissié (AHF-MFM).

Annex 07 Reclamacié de Miquel Benaiges (AHF-MFM).

Annex 08 Reclamacié d'Antoni Cunillera (AHF-MFM).

Annex 09 Mas d'En Crusat Peritatge (AHF-MFM).

Annex 10 Critica a la construccié de I'estacio (La Opinion, HAT).

Annex 11 Marga progressa amb l'arribada del tren (El Mercantil, HAT).

Annex 12 Foto suposadament de la inauguracio (extreta de la web de David Porcel).
Annex 13 Miquel Piqué Vall, alcalde (fotografia cedida per Marina Borras Piqué).

Annex 14 Acta de la Companyia de ferrocarril TBF del dia de la inauguracio (ANC).
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Annex 01 Copia del planol original del projecte. Planol de planta d’esplanacio, amb I'edifici
de I'estacio, lavabos, cotxeres, magatzem i molls de carrega, vies i andanes (AHF-MFM).






Annex 02 Planol del despatx del factor (AHF-MFM).






Annex 03 Planol de I'edifici de serveis (AHF-MFM).
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Annex 04 Valoracio de les finques ocupades i cedides gratuitament a
la Companyia (AHF-MFM).



1l /d;ff'-’ ﬁé/ﬁ«;’}/;undffﬁfc&/ ey /M/?ﬁ.eufjf

inye % L dge.| Ao ek
/2)’& o | G | 220 &7

,rJf}fui /Sﬂ&w f&% LA /J'/( 7’/‘{ | C]’{ 0(*;1/— | y//f, ‘zf

,J,W /M.A/éw s A | | A 4
23 L Al ol | i a2 || [ 604 g,
ﬂZZM Mzﬂf{ PR Z PR R AN PPN 2

gmn' iy nﬂ-/ &Z‘g/“" ‘:)97 fé' /-Z" /f?ﬂ
mxm A ,f;//a, L e AGiad || | | Vel |2
7. /{? WA . byl TF /77 7|
v L [t a1 s |
12 Z@% o [T g lers o T Y
748 -«M’ /aézﬁv L Vida| | oL | S
V2 Al szm/ L agletel [ g Al L 122 e
. Va /f?«v 24 4. .?td_’/t?/_ 10674 )6l L/ v
4| | e Meddel || L1 1 2 4| | A0 4 75 VY
7 ”/éf He A | || dlre gpée || 2|z
/| o4 x| | L Ay 2/, |47
S/ LN VLAV
BR7 247 RRREE"78 045!
L2 Rt ARRR AR e
B2 Widiad | | | | FEL] 42
7 Yide! | | ||| A4l | VELAA L Bed | 7K
IRZE /m&z A e | 4 JA L7 | L.
| ¥4 f/ﬁégﬂ/w w/t% K .;’,f j’f’,{; AR //f 78

Y | s Civat S / 2y \2a 02 /'/ /J&/ 42 |
8 7 / Z 3?34:.. /MW{/4/.

____%W(///wa‘}r\ m&wl
= ﬂféfv’ ff/f(zetﬁ/ Z 12 _r. ’ 1-'1,/ '.dh’. ﬁdﬂ' -.
ALY AN A Al

/Mmﬂ . Xl | Al g | ] 4/ fﬁ o //z'f

4%’/ __...j-,_é’f?’f /Z/J"if‘
b | ot | |\ ldags [ | rd12Z. 4/4/

f_,% /// vtz e | T st JA’
4»_.7 //Z/i il




Annex 05 Reclamacié de tres propietaris per 'ocupacio dels accessos
a les seves finques (AHF-MFM).
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Annex 06 Reclamacio de la Comissio gestora en nom de diversos
propietaris (AHF-MFM).
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Annex 07 Reclamacio de Miquel Benaiges pel reg de la finca de la
Font de ca I'Apit (AHF-MFM).
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Annex 08 Reclamacidé d'Antoni Cunillera sobre el nou cami d’accés a
finques veines (AHF-MFM).
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Annex 09 Valoracié dels terrenys expropiats a la finca del Mas d'En
Crusat feta pel perit de la Companyia (AHF-MFM).
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Annex 10 Fragment d'un article on es critica la construccié de
I'estacio, pel corresponsal de la Opinion (La Opinion, HAT).



Mu:ho hay gue dacir de los trayaelos espla-
 nados deadg iz saiida del paente sobre sl Pradell
-en direecion al Ebro, muy parlicularmsnte en
lo referenie al tragado de eurvas; lambien Los
-oeuparemoes de ello mas despacio. ¥ por le que
02 & Ja mathadada conejera a eslacion «Mar-
gdr, estamos en lo mismo respecto § exceso de
gastos supérfluos por ta gran cantidad de ohra

enterrads, dudosa selidez, y perjuicios quesa

emplazamienlo en el sitiv que estd, ha de oca-
sloniar & la empresa. Todas coantas personas de
gritarie desipierssado Iz hza wisitado, eslao
conformes en que, levantar. el edificio alli, no
pusde ochedecer mas que & la sal'sfaccion de un
-ohsecadn capricha, o ceder 4 influcncias por
mezquines miramientos. Esto de maadar 'y dis-
ponar zin al vez edlcalo meditadoe, 25 muy eé-
wodo, auoque & veces liene sus quiebras,
Por l¢ proniu podemos aszgurar gue [z villa
de Falset; 1a mas comercial d2 toda la gran eo-
marcs Occidental de = provincia, no llevaré
une tonelada de mercaneias & 1a linea de los
dirrotes por las condicionss co que esld situada
ls Eslacion, sin camines, largs distancia y por
el rodev § gue oblisa &! puoto de instalacion,
Al lo hemos odo & lodos Jos compradores y
fratanles de ésta. Creemcs que la emprasa ga-
naria mocho si ona eomision de sefiorss acoio-
nizlas acompaiiedos de persona perila, ze to-
mase |3 molastia de vigitar 13 linea y de enta-
rarse de los heches apuniados y mucheos mas
fqua quedan por decir..

Yaapropésito ‘de 14 eslacion aMarsis -.g,l}ué'.
alaerdn lez ha picade & los jefas wandoned para '

probibir § la.gcnts do Palget vayan & visitar Ta

eacaresda apigcion? iVaya un talentell Wo com-

iarauﬂ “#diata tal prohibicion es duando menos
Ja confirmagion de lo que se viene dicigndo

Fogered

acerca la qudnan solidez ds la obrs, el BUNUE-
L0 de empluzarla 4 S, de la via con un excasp
-de gaslos ¢enorme y cupnlo sobre el particular .

se t;a escrile. _ .
° i la prohibicion parlicularizada ©s por ven-

Zanya, ésta es ruin € incorrecta ¥ Dloca acep-

table par quicn eslime en algo su personalidad.

Deberiamos alegrarcos detsl  despachada dis- -
fm:mnn., Ya qus ella supone desconfianzs en
undsr yna hppugoacien provista de régonades |

argumentps conlrariande nuesiras afirmacio-

hes; pero esto, unido 4 la desatentada dondueta

+de herir nantelosamente e susceptibilidad de!

qus cor nohle y.desinterssado prepésilo kesin-

Yilz 4 lalegsl controversia, pretesizndo que fo

-8Eiste en posolros la debida compelensia, es

-evidenciar de una manera clara y palente que
Lo informan sus acios el concedimienio de que
~¢5 suscepiible el cargeque se les ha conferido.

|
]

¥ chos, no nog ha sarprandido, pues teolamos ya |

“marece lo mismao el de la drden superiorque les

do )a orden superior, le recomendiriamos diera

_qgue nos merecs la Fostilucion quereprésenta,

 mada senforme coa los deberes y obligaciones .

‘de difundir &l mal sjemplo, que eslamos dis-

_alg eorio. :

L drisn superior que _revisie "da fuerza, pero
no de auloridad, la trasmision de cierios he-

formado anles de ahora el conpeplo gue nos- |

que forman la infarior, los cuales, anaiizados,
aun on lo_cousideracion de su mayor & menor
grado, vendrian & ofrecer una igual caniidad
resldua. =~ " i ! gy g

Si tuviésémos influencies basianie para con el
un empleo giquicra fuese de mandadars & cierlo
sujeto que no gueremos citar por el respelo

por fa propaganda anfsgouista gue sosliene,

que le impons su cargo. No es oclaso, sin em
barco, prevenirie, caso de seguir en su empefio

puesios 4 daris 4 conocer oon todes sus pelosy
sefiales, 4 fin de gue quien puede y debe, lo
lzma al drden_ & como vuoigirmends se dice, le

_ - ® Gnrraa_;rbmui.

LS e

Fragment final de la carta del corresponsal de Falset publicada a La Opinién el dia
13/01/1889



Annex 11 Article on es descriu el pas del tren per la comarca i es lloa
la feina feta pel poble de Marca (El Mercantil, HAT).



Mercantil, E1 14/03/1890. Pagina 1 -

EL

Tarragona: Viernes 14 s Marzo de 1830

ME

v

Nim. 63 %

N N S ———

N

‘_ DIARIO POLITICO DE AVISOS Y NOTICIAS
Organo del Partido Liberal de la provincia de Tarragona

Precles de suscripeién: En Tarragona, 1'50 ptas. al mes: tri-
mestre 450 id,—En los demés puntos, 5 id. trimestre.—Ultramar
8 id,-Extranjero, 12id.-8e publica todos los dias escepto los ines. §

DOW JTUTLN

PIRECTOR

WRROLIG l

Puntes de suscripciém: En la Administrasién, O
Tcart, nlim. 8, entresuelo.—Anuncios y Remitides
vencionales.—No #e devuelven los originales.

" AZUCARILLOS PURGANTES DE SERRA

den -tomar los mas delicados paladares. Los azucarillos se disuelven en agua caliente.-

Es la purga mas refrescacte que obra con més eficacia y que produce menos rmalestar, siendo al mismo tiempe de wa guste tam agradable que hasta lo pue-

Véndese en TARRAGONA, en las principales Farmacias y Droguerias.

(o sl e Tl

. R ,
'TOAQUIN ROMAIN
) . BITUADO.EN LA
RAMBLA DE SAN JUAN
Ofrece al publico en generalun gran sur-
tido ge calzado, construido sin trampa de car-
t6n.

< Pars Caballere
Botas becerro clavadas.. . . .. .. 9 ptas
do ds id. . puntera. . 10 »
14 id id. cosidas.. . 11 »
Id  ide id, ol pute., 12 >

) Para Seiiora
Botas'charol clavadas. .. ... 7 ptas
Id. cabritills, . id. . .... 2‘5,0 >
P fin. o 2

,I R :
Id. eatén.  oodde e

) SE VENDE®

tn edificio—fabrica situado en las Borjas
de Urgel inmediato & la estacién del ferro-
carril, con sus méquinas, prensas hidrin-
licas y aparatos para la molienda de acei-

aceite de orujo.
Informardn en Reus, Arrabal Santa Ana
80 principal.

_FERRO CARRIL DIRECTO

ién de ln A 1 al Ebro

Lo que resta del presente mes quedard
perforado el tiinel de la Argentera, cuya
extensién alcanza cuatro kilometros. Ter-
minada tan colosal obra; se procedard in-
. mpdiatamente al. balastage y asiento de

via de lo gue e ha ongosgads ARy
presatTs M Yiien o ha cedido 4

" Begtin medida, los procios.

_Seciedad para rediminy sustituir 4 quin-
tos destinados & servir en"Espafia y Cuba,
sean de cuglguier reemplazo 'y provincia:
hay represgntantes en todas lag zonas Mi-
litares. . ) ‘

Garantia'soglal 80.000 pesetas

Se admiten susericiopes antes del sorteo
por menas procio que despues.. Los quintos
quedan ;completamente libres: del servic's
activo; haciendo las operaciones con arre.
glo 4l ley. Més “datos pfdanse Sucursal,
Callé'Arinafig 6, 1.0 L "
El' Repregentante: Francisco Cortés.,

Ivie‘clviq-&c jlno y armonia
. roR
Emilio Sabater
Diliefpalo del Conservatorio do Paris
Rambla de Ban Juan, numero 82, entresuelo

iy SE VENDE
Una piezs de tierra senibrada de vifia, llg.ar—
robog y olivos de cabida § jornsles. estadisticos
situada en el término de Pallsresos,
Dardn razon calle Santas Creus ndmero 15,
piso 1.* ;

— AVISO
Deblendo sudentarse su_dueiio se vende por

un precio médico una acreditada tienda de vinos
situada en un puato muy océntrico de esta ciu-

dad. s .
Razon qn‘o'ﬁiwwf tad |

. Aviso
. Se forman cuentas myunicipales tanto
atrasadas como corrientos, ‘por un ex-em-
pleadg:del ramo. Repartos de inmuebles y
matriculas de subsidio.
Cos del Bou n.'gpiso?‘%.' v

AVISO

Tienda de varios géneroz para vender,
situada en una de las principales ealles de
esta ciudad, Tnformatan, Unifn, 8, bajos.

guanteria.

Valenti, segun nos ha referido, y._es pro-
bable que 4 meses despues de perforado
el-tinel, pueda recorrer la méquina la via
desde Reus al Ebro. Para dar unaidea mis
exacta de los trabajos de la seccién que
encabeza este articulo recorremos la li-

nea.

L - A lasalida del tdnel de la Argentera
sigue otro de 15 4 20 metros, todo artifi-
cial, para impedir ?uc los desmoramientos

que ocasionan las lluvias puedan interrum-
pir la via. A poca distancia -del tinel estd
la estacién de Prddell y Torre de Fontau-
bella, cuyo edificio esta completamente
terminado. Luego sigue un pequefio poen-
te sobre el barranco de Pradell, cuya ele-
vacion eg (e unos 13 4 15 metros. Desde
dicho pugnte 4 Falset hay dos pequefios
tiineles de unos30 metros de extension,
ambos terminados. La estacién de Falset,
6 hablando con més propiedad, la de Mar-
84, {Juqsto que, estd més inmediata de esta
poblacién, distante del casco 1 kilémetro
y dela primera poblacién 2 kilémetros,
teniendo ademds la via entre .la poblacién
y estacién. Esta es de seguuda clase, el
edificio magnifico, la fabrica pura imita-
cién de las demds de la linea, y el lujo que
resplandece por todas partes prueba ver-
daderamente los cuantiosos caudales de
que dispone la compaifiia para obras tan
grandes. Una pequeda colina impide divi-
sar 4 Falset desde la estacién y luego con-
tribuye la situacién baja de esta, pues, al
atravesar el camino que conduce de Fal-
8" 4 Marsd lo hace por debajo de un puen-
-te construido sobre un desmonte conside—
rable y todo arcilloso. La via continua
despejada y sin interrupcitn, pudiendo re-
correrla los vagones. siu embarazo hasta-
la misma orilla del Ebro 4 no haberse qui-
tado el camino de hierro provisional que
habia.

Deteniéndonos vn momento en la esta-
cién de Marsd-Falset, diremos que hasta
la actualidad no hay ninguna, probabili-
| dad de que una la segunda poblacion con

la via férrea una carretera, pues, cuantas
sesiones se han convocado en dicho pue-
blo para la construceién de tal via deco-
municacién, no ha dado otro resultado
que una pruecba eminente de lo mucho
que desconoce la poblacién los innegables
benefizios que reporta & los {utereses ru-
rules una via férrea. Sino lo tenemos mal
entendido son 5,000 pesetas lo gue se. pi~
de para abrir dicha carreterd y por tan in-

Biblioteca Hemeroteca Municipal de Tarragona.

tuna y extraccién por medio del sulfato del

significante cantidad Falset continuarg
con su intransitable camino de Mars4, por
6} ird 4 la estacion, toleratd quese cons-
truya otra carretera qua pasando 4 4 ki-
l6metros de dicha villa la deja aislada,
cpmo lo hace la que estd en proyecto y
que ha de unir los principales pueblos del
Priorato pasando por Bellmunt hasta en-
contrar la estacién de Marsé Falset. ‘Digo
que permitira lo expuesto, porque eso'pue-
de afirmarse del'pueblo que eon .inespli-
cable paciencia contempla como diligen~
tes comisiones activan la aprobacion del
plano que ha de levantar una estacién en
Marsd en mengua y menosprecio de él
mismo. Los vecinos de Falset, hasta que
la realidad les ha desvanecido su utopia,
han alimentado la torpe é .infundada es-
peranza de que no ellos, sino la Compaiifa
Serin gyjen go ‘n’-'e%'f”i"iéqa"rﬁ ‘dice: “«Ay del
pueblo que no desgasta diariamente con
su roce superior y violents los pueblos
inmediates, porque serd desgastado por
ellos! O atraer, ¢ ser atraido.» Esto dltimo
le sucede 4 Falset 4 juzgar por el ripido
progreso que Marsd va adquiriendo, cuan-
do antes en lo mas insignificante necesi-
taba visitarle, mientras hoy sus estable-
cimientos comerciales é industriales pue-

1lo toma antes de que el vapor le una con
las principales capitales de Catalufia jqué
sucederd despues? para qué necesitarairé
Falset? mientras que 8i este pueblo hu-
biese mirado con mas interés cosa de tan-
ta monta, sucederia vice-versa. Los pue-
blos tienen lo que se merecen y por eso
felicitamos 4 -Marsd, porque vé recom-
pensados sus trabajos en pro de la pobla-
ci6n.

Despues de la estacién de Marsi-Falset;
sigue Capsanes, que tambien por su indife
reucia y por los mismos suefios que Fal-
set se ha quedado con via férrea sobre los
muros de la poblacién; pero sin un misero

- apeadero que les libre de andar 3 kil6me-

tros para viajar en tren. Capsanes creia ser
un imposible quedar sin_estacion, por la
tnica raz6n de estar tan inmediata la via;
pero hoy. que la realidad desvanece su
error, van convenciéndose de la verdad
3\\9 les dijo el ingeniero de la liuea, cuan-

o afirmé que estacién no tendrian y si
solp apeadero mas tarde, si trabajaban
para conseguirlo. De modo que, resultan
falsos cuantos rumores han circulado ase-
gurando que dicho pueblo tendria esta-
cién. Cuando la locomotora alimentada
por agua convertida en vapor se deslide
rapidamente aute sus ojos, lanzando es-
tridentes silbidos, entonces, sentirdn y
se arrepentirdn mas que nunca de no ha-
ber cedido la expropiacién por ver tan ad-
mitable  mecanismo ‘de hierro, como de
impetuoso e convierte en docil er manos
del maquinista y lo para ante su pueblo.
Pocos metros pasado-Capsanes se encuen-
tra un tinel de.anos 700 meteos de exten-
sién, 4 cuya salida signe un magnifico
puente de 8 grandes arcos apoyados sobre
otras 8 griesas pilastras de albaiileria
que descansan en el caoce de la riera de
Capsanes, La elevacién es de 34 metros, y
su extension de 12 metros de colomna &
columna y luego 3 metros de grueso que
tiene cada una de dichas 8 columnas.
Desde la salida de este puente, la via atra-
viesa Ja falda de unaelevada y escabrosa

den competirle. Si este creciente desarro- !

. montana conocida por «Costa den Brull,»

hasta que despues de cruzar el camino que
conduce de Falset a Tivisa, se interna en
las entrafias de un elevado ramal de di-
cha montana, saliendo despues de reco-
rrer algunos 500 metros curveando en el
centro y encontrando 4 su salida una co-
lina de carbonato de cal, de roca dura y
textura muy compacta de los cuales se
han sacado las piedras de talla destinadas
4 la construccién de muros y pilastras de
los puentes. Inmediatamente le sigue la
estacion de Serra Guiamets, situada 4 la
falda de la misma cadena de colinas que
se origina en la mencionada «Costa den
Brull. De esta estacién me ocuparé en la
segunda parte de este articulo.

. (Continuard). :

+ e R0 PL

Latigazos

Para la gente de <Kl Pabellén», todo sen ca-
lumnias cuando se dicen las verdades.

Con la buena ausencia que nos guardan los
inspiradores del colega, jdesgraciados de nosotros
sl noe hubiésemos deslizado con alguna frase
concepto gordo que envolviera delito!

Ya estariamos empapelados.

*
* %

EL MERCANTIL no ha hecho més que decir una
série inteiminable de verdades en el transcurso
de la polémica sostenida con «El Pabelléns.

Nos propusimos demostrar que lo mismo el
8r. Conde de Riug qua sus pocos amigos de por
acd, tiraban derechito & quebrantar la autorié):d
y prestigio que goza en esta provincia nuestro
distinguido amigd don Juan Cafiellas por medio
del mas solapado amafio, y lo hemos conseguido.

Y si no nos hubiésemos inspirado en nuestra
exposicion de hechos en la mas para verdad,
tiempo hubiera faltado & «El Pabelldny para
rebatiilos,

Se calld como un muerto; luegp la razdn estd °
tods de nuestra parte.

* 2

Miren ustedes que es mucho cuento el de <El
Pabelions!

jAhora n 3 inculpa que nosotros iniciamos
una escandalosa polémica!

Precisamente, cnantos nos han leido, hemos
oido de sus labios, que los hechos expuestos, to-
dos relacionados con la politica, 08 razona=
mientos 4 estos hechos consiguientes, tienen
mucha -vas virtualidad, en caanto se han tras-
mitido al papel en buena forms y con tods la
seriedad que deben ser tratados semejantes
asuntos. ;

A revés del colega, que por toda contestacidn
4 npestra argumentacion séria, sacé & plaza he=
chos falsos, falsisimos, dignos de la mas severa
leccion.

Y nos contentamog, para deterier al colega en
sus correrias difamadoras, con uns amenaza que

| contra nuestra voluntad, hubidramos oump)ido.

Y que por cierto acababa con el prestigio de
cuslquiera. o
: *
LS
Ef MercaNTIL que fué el primero interesado

‘en gne la conciliacién de lo# sefiores’ Conde de

Riug y Caflellas e verificase, paro con lealtad y .
buen {6, también fué el primero, sin incitacién
de nadie, en defender esa concil{scién.

Pero cuando descubrié en lontananza ciertos
nubprrones que an tr daa temp
tades, supo ponerss 4 salvo y vivir preveuido
para evitar desprestigios politicos inmerecidos.

Y'desde entd 86 enfrid tro ardimi
y enfusiasma por la conciliacién, y hasta llega~
mos'd perder el sincero afecto que profesamos &
ciertas personas,

|



Annex 12 Foto que podria ser del dia de la inauguracio (extreta de la
web de David Porcel).



Fotografia suposadament del dia de la inauguracio de I'estacio.



Annex 13 Miquel Piqué Vall, alcalde de Marga al 1890 (fotografia
cedida per Marina Borras Piqué).



Miquel Piqué Vall (1846-1905), alcalde de Marca el 1890.
Fotografia cedida per la seva besnéta Marina Borras Piqué



Annex 14 Fragment de I'acta de la Companyia de ferrocarril TBF del
dia de la inauguracio (ANC).
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